THURINGER LANDTAG Drucksache 6/7571

6. Wahlperiode 16.08.2019

Kleine Anfrage

des Abgeordneten Kuschel (DIE LINKE)

und

Antwort

des Thiiringer Ministeriums fiir Infrastruktur und Landwirtschaft

Zustand Harztalbriicke an der OrtsverbindungsstraBe Katzhitte—-Altenfeld (Harz-
talstraBe)

Die Kleine Anfrage 3970 vom 28. Juni 2019 hat folgenden Wortlaut:

Die Harztalstral’e zwischen Katzhitte und Altenfeld ist eine Zubringerstrecke zu einem Rettungstunnel der
dortigen ICE-Strecke. In dem Bereich befindet sich ein Brickenbauwerk, das auf 2,8 Tonnen begrenzt ist.
Damit ist das Befahren der Strecke mit Feuerwehr-, Katastrophen- und Rettungstechnik nur eingeschrankt
moglich.

Ich frage die Landesregierung:

1.

Wer ist nach dem Kenntnisstand der Landesregierung Stralenbaulasttrager der nachgefragten Harztal-
strae und der dort befindlichen Briickenbauwerke?

. Wie wird der Zustand des nachgefragten Briickenbauwerks auch mit Blick auf die Erreichbarkeit des

Rettungstunnels der ICE-Strecke bewertet?

Welche Auflagen gab es im Zusammenhang mit der Inbetriebnahme der ICE-Strecke an den Stralen-
baulasttrager der Harztalstral3e (einschlief3lich der vorhandenen Briickenbauwerke)?

. Welche Bedeutung und Funktion hat die HarztalstraRe im Sicherheitskonzept der ICE-Strecke "Er-

furt—Munchen" und inwieweit ist der jetzige Zustand der HarztalstralRe hierflir geeignet?

Hat der StralRenbaulasttrager der HarztalstralRe beim Land Antrage auf Férderung zur Sanierung der
Verkehrsanlage und des Briickenbauwerks gestellt? Wenn ja, wann und in welcher Hohe, und wie ist
der diesbezligliche Bearbeitungsstand?

Unter welchen Voraussetzungen kénnte der StralRenbaulasttrager fur die HarztalstralRe in welcher Hohe
eine Landesférderung fir die Sanierung (einschliellich der Briickenbauwerke) in Anspruch nehmen?

Druck: Thiringer Landtag, 29. August 2019
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Das Thiiringer Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft hat die Kleine Anfrage namens der Lan-
desregierung mit Schreiben vom 15. August 2019 wie folgt beantwortet:

Zu 1.

Die sogenannte Harztalstral3e befindet sich Uberwiegend auf dem Gebiet der Stadt Grof3breitenbach (llm-
Kreis) und in einem geringen Abschnitt an der Kreuzung zur Landesstralle 1047 auf dem Gebiet der Ge-
meinde Katzhutte (Landkreis Saalfeld-Rudolstadt). Im Grundbuch ist fir den gesamten Abschnitt die Ge-
meinde Altenfeld (seit dem Jahr 2019 Ortsteil von GroRRbreitenbach) als Eigentiimerin der StralRenflurstiicke
eingetragen.

Nach Kenntnis der Landesregierung befinden sich auf der HarztalstralRe ein Brickenbauwerk am Ortsaus-
gang Altenfeld und ein zweites Brickenbauwerk unmittelbar an der Kreuzung zur Landesstrafe 1047 auf
dem Gebiet der Gemeinde Katzhiitte. Im Rahmen der Beantwortung dieser Kleinen Anfrage wird davon aus-
gegangen, dass sich der Fragesteller auf dieses zweite Briickenbauwerk bezieht.

Nach dem Thiringer Stral3engesetz obliegt den Gemeinden die Strallenbaulast fir die in ihrem Gebiet ge-
legenen Gemeindestralien einschliel3lich der Brickenbauwerke. Der Umstand, dass nicht die Gemeinde
Katzhitte, sondern die Gemeinde Altenfeld Eigentimerin des Stralengrundstuicks ist, fiihrt zu keiner ande-
ren Betrachtung, da die Widmung als 6ffentliche Stralte das Eigentum lGberlagert. Eine Baulasttragerverein-
barung, mit der eine der beiden Gemeinden die Aufgaben aus der StralRenbaulast auf die andere Gemein-
de Ubertragen hat, ist der Landesregierung nicht bekannt.

Zu 2.:
Aufgrund des Sachzusammenhangs wird diese Frage gemeinsam mit der Frage 4 beantwortet. Insoweit
wird auf die Antwort zu Frage 4 verwiesen.

Zu 3.

Entsprechende Auflagen an die Baulasttrager sind der Landesregierung nicht bekannt. Der Planfeststel-
lungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamts richtet sich an den Vorhabentrager, die Deutsche Bahn AG
und enthalt lediglich Auflagen an diese, nicht an Dritte. Der Planfeststellungsbeschluss enthalt im Ubrigen
auch keine Auflagen, die sich konkret auf die Harztalstrale oder die dortigen Brickenbauwerke beziehen.

Es besteht jedoch die Forderung, als Rettungskonzept fur die Tunnel betriebliche Alarm- und Gefahrenab-
wehrplane aufzustellen und fortzuschreiben, die mit den anderen an der Gefahrenabwehr beteiligten Stel-
len abzustimmen sind. Das entspricht den Vorgaben der Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamts "Anforderun-
gen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Eisenbahntunneln”. Danach ist
in Zusammenarbeit mit den Rettungsdiensten und den zustandigen Behdrden flr jeden Tunnel ein betrieb-
licher Alarm- und Gefahrenabwehrplan einschlie3lich der Feuerwehrplane zu erstellen und mit den Land-
kreisen und kreisfreien Stadten abzustimmen.

Zu4.:

Der in der Antwort zu Frage 3 angefiihrte betriebliche Alarm- und Gefahrenabwehrplan enthalt Angaben zu
Erreichbarkeit und Zufahrtsmdéglichkeiten zu den Portalen, Rettungsplatzen und dem gelandeseitigen Zu-
gang (Notausgang). Hierbei wird die Zufahrt zum Nordportal, dem dortigen Rettungsplatz und zum Notaus-
gang textlich wie folgt beschrieben: "... von Altenfeld kommend Uber die L 2648 und HarztalstralRe in Rich-
tung Katzhitte ..." .

In dem Feuerwehrplan zum Fleckbergtunnel, der die Zufahrten graphisch darstellt, ist die Zufahrt tGber die
Harztalstralle aus Altenfeld kommend sowie zusatzlich auch Uber die Harztalstrale von der Landesstra-
e 1047 kommend vorgesehen.

Eine wie in der Frage 4 erbetene Bewertung des Zustands der Strafle obliegt nicht der Landesregierung.
Wie in der Antwort zu Frage 3 dargestellt, ist es Aufgabe der Deutschen Bahn AG, einen betrieblichen Alarm-
und Gefahrenabwehrplan aufzustellen und mit den anderen an der Gefahrenabwehr beteiligten Stellen ab-
zustimmen. Im Ubrigen sind der Landesregierung auch keine entsprechenden Forderungen der Landkrei-
se beziehungsweise Gemeinden bekannt, die auf eine fehlende Eignung hindeuten koénnten.

Hinsichtlich der Tonnagebeschrankung auf 2,8 Tonnen, die sich an beiden Enden der Harztalstral3e befin-
det, ergab eine zwischenzeitliche Prifung, dass weder die beiden zustandigen Strallenverkehrsbehérden
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des lim-Kreises und des Landkreises Saalfeld-Rudolstadt noch die Gemeinde Katzhiitte an der Anordnung
beziehungsweise der Aufstellung der Beschilderung beteiligt waren. Die Aufstellung der beiden Verkehrs-
zeichen erfolgte seitens der Stadt Grof3breitenbach.

Die Baulasttrager kdnnen zwar in eigener Zustandigkeit auf Grundlage des § 45 Abs. 2 StralRenverkehrs-
Ordnung (StVO) zur Verhltung von aufRerordentlichen Schaden an der Strale, die durch deren baulichen
Zustand bedingt sind, Verkehrsverbote und -beschrankungen anordnen, dies steht jedoch unter dem Vor-
behalt anderer Mallnahmen der StralRenverkehrsbehdrden. Konkretisiert wird diese Vorschrift in den Ver-
waltungsvorschriften zu § 45 StVO. Danach hat der Strallenbaulasttrager die Verkehrsbehdrde vorher tber
entsprechende MalRhahmen zu informieren. Ist mit Beschrankungen von mehr als drei Monaten Dauer zu
rechnen, entscheiden die Stralenverkehrsbehdrden statt des Baulasttragers.

Da die Stadt GrofRRbreitenbach hier die geltenden Vorschriften nicht beachtet hat, wurde die Stralkenver-
kehrsbehérde des lim-Kreises durch das Thiringer Landesverwaltungsamt als zustandige Obere Stral3en-
verkehrsbehdrde gebeten, der Sache in ihrem Zustandigkeitsbereich nachzugehen. Die Stadt Grof3brei-
tenbach soll insbesondere den Nachweis erbringen, warum eine Tonnagebeschrankung geboten ist. Die
StralRenverkehrsbehoérde des Landkreises Saalfeld-Rudolstadt wurde gebeten, zusammen mit der Gemein-
de Katzhltte zu prufen, ob und gegebenenfalls welche Verkehrsverbote zum Schutz des nachgefragten
Bruckenbauwerks erforderlich sind.

Im Rahmen der Sachverhaltsaufklarung durch das Landesamt flir Bau und Verkehr hat die Stadt GroRbrei-
tenbach unter anderem mitgeteilt, die HarztalstraRe sei im Jahr 1990 mit einer Tragdeckschicht ausgebaut
worden. Da der Unterbau nicht flr groRere Tonnagen ausgelegt und die Stralle nur vier Meter breit sei, sei
eine Tonnagebegrenzung festgelegt worden. Bei Begegnungsverkehr von Lastkraftwagen/Personenkraft-
wagen wirden die Bankette Uberfahren, was dazu fihre, dass die StraRenrander wegbrechen. Wahrend
der BaumaRnahmen fiir die ICE-Strecke und die 380-Kilovolt-Leitung habe die Strale fiir den Baustellen-
verkehr genutzt werden missen. Die entstandenen Schaden seien durch die Deutsche Bahn AG nach Ab-
schluss der MaRnahme reguliert worden. Allerdings seien weiterhin Schwerlasttransporte zum Bau der
380-Kilovolt-Leitung seitens 50Herz durchgefiihrt und die StralRe wieder beschadigt worden. Zum Zustand
der (nachgefragten) Harztalbriicke lagen keine Unterlagen vor.

Die Tonnagebegrenzung der Stadt Grofl3breitenbach bezog sich damit augenscheinlich nicht auf die nach-
gefragte Briicke, sondern auf die Fahrbahn der Harztalstral3e. Da sich die Belastungsklassen beziehungs-
weise Belastungsgrenzen fir Fahrbahnen immer auch auf die Gesamtanzahl der Belastungen im Lebens-
zyklus beziehen, bestehen aus Sicht der Landesregierung bezlglich der Tragfahigkeit der Fahrbahn derzeit
keine Anhaltspunkte, dass davon ausgegangen werden muss, dass die HarztalstralRe im Falle eines not-
wendigen Einsatzes fiir Fahrzeuge der Rettungskréfte nicht nutzbar wére. Im Ubrigen wird auf § 35 Abs. 1
StVO verwiesen, wonach unter anderem auch die Feuerwehr und der Katastrophenschutz von den Vor-
schriften der Stral’enverkehrs-Ordnung befreit sind, soweit das zur Erflllung hoheitlicher Aufgaben drin-
gend geboten ist. Wie dargestellt, ist die Stadt Grofl3breitenbach jedoch aufgefordert, gegeniber der Stra-
Renverkehrsbehdrde nachzuweisen, dass die Harztalstralde tatsachlich baulich nicht fiir einen allgemeinen
offentlichen Verkehr von mehr als 2,8 Tonnen geeignet ist.

Im Ubrigen hat das Landesamt fiir Bau und Verkehr eine Bauwerkssonderprifung des nachgefragten Brii-
ckenbauwerks und eine (mangels vollstandiger Bestandsunterlagen) Uberschlagige Tragfahigkeitsberech-
nung durchgefihrt. Im Ergebnis konnte fiir das Brickenbauwerk der Nachweis einer Briickenklasse 24 nach
DIN 1072 erbracht werden. Das Briickenbauwerk ist daher fir Fahrzeuge bis zu einem Gesamtgewicht von
24 Tonnen in der Hauptspur tragfahig. Zusatzlich wurde auch eine Berechnung fur Sonderfahrzeuge durch-
gefluhrt. Im Ergebnis konnte auch die Tragfahigkeit fur einen idealisierten Autokran von 32 Tonnen und das
schwerste im "Feuerwehreinsatzplan TU Fleckenberg" aufgefiihrte Loschgruppenfahrzeug LF 20, Gesamt-
masse 15,5 Tonnen, nachgewiesen werden.

Auch bezlglich des nachgefragten Briickenbauwerks bestehen aus Sicht der Landesregierung keine An-
haltspunkte, davon auszugehen, dass die Harztalstral3e im Falle eines notwendigen Einsatzes fiur Fahrzeu-
ge der Rettungskrafte nicht nutzbar ware.

Zu5.:
Entsprechende Antrage der beiden Baulasttrager liegen derzeit nicht vor.
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Zu6.:

Da es sich bei der in Rede stehenden Stral’e um eine Ortsverbindungsstrale handelt, ware eine Forde-
rung auf der Grundlage der Richtlinie des Freistaats Thiringen zur Forderung des Kommunalen Straf3en-
baus im Rahmen der dort geltenden Voraussetzungen grundsatzlich moglich.

Ministerin
Keller
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